DOKME YUK GEMILERININ GUVENLI BIiR SEKILDE YOKLENMESI VE BOSALTILMASI
HAKKINDA YONETMELIK

BIRINCI BOLUM
Amag, Kapsam, Dayanak ve Tanimlar

Amacg

Madde 1 — Bu Yo6netmeligin amaci; Dokme yiik gemileri ile bunlarin yiikkleme ve bosaltma yaptiklari
terminaller igin hizmete uygunluk sartlarim tespit etmek, s6z konusu gemiler ve terminaller arasinda isbirligi ve
iletisim i¢in belirlenen yontemlerle yiikleme ve bosaltma sirasinda geminin yapisinda asir1 gerilme ve fiziksel
hasar risklerini azaltarak, dokme yiik gemilerinin emniyetini arttirmaya dair usul ve esaslarin belirlenmesini
saglamak ve Denizcilik Miistesarliginin bu Yonetmeligin uygulamasina iliskin gérev, yetki ve sorumluluklarini
belirlemektir.

Kapsam

Madde 2 — Bu Yonetmelik; Tiirkiye’de bulunan biitiin terminaller ile bayraklari ne olursa olsun kati
dokme yiik almak veya bosaltmak igin Tiirkiye’de bulunan bir terminale ugrayan biitiin dokme yiik gemilerini
kapsar.

Ancak, Denizde Can Emniyeti Uluslararas1 Sozlesmesinin 1974 (SOLAS) Dékme Yiik Gemilerinin
Giivenli Yiiklenmesi ve Bosaltilmasiyla ilgili Bolim VI, Kural 7 hiikiimleri sakli kalmak kaydiyla, dokme yiik
gemilerine yiikleme veya bu gemilerden bosaltma yapmak amaciyla istisnai durumlarda kullanilan tesislere ve
yiikleme veya bosaltma igleminin sadece ilgili dokme yiik gemisinin teghizatiyla yapildigi hallerde uygulanmaz.

Dayanak

Madde 3 — Bu Yonetmelik; 491 sayili Denizcilik Miistesarliginin Kurulug ve Gorevleri Hakkinda
Kanun Hitkmiinde Kararnameye dayanilarak,

4922 sayili Denizde Can ve Mal Koruma Hakkinda Kanun ile Gemi Kaynakli Kirlenmenin Onlenmesi
Hakkinda Uluslararas1 Sézlesme 1973 (MARPOL) ve Denizde Can Emniyeti Uluslararasi Sozlesmesi 1974
(SOLAS) hiikiimlerine parelel olarak

hazirlanmustir.

Tammlar

Madde 4 — Bu Yonetmelikte gecen;

Idare: Denizcilik Miistesarligini,

Terminal Isleticisi: Bir terminalin maliki veya malikin belirli bir dékme yiik gemisi icin terminalde
yiiriitiilen yiikleme veya bosaltma iglemlerinin sorumlulugunu kendisine devretmis oldugu herhangi bir kurulug
veya kisiyi,

Terminal Temsilcisi: Terminal isletmecisi tarafindan tdyin edilmis olan ve belirli bir dokme yiik
gemisine yonelik yiikleme veya bosaltma iglemlerinin hazirlanmasi, yiiriitiilmesi ve tamamlanmasiyla ilgili genel
sorumluluga ve bunlar1 kontrol etme yetkisine sahip olan herhangi bir kisiyi,

Yetkilendirilmis Kurulus: 1/10/2003 tarihli ve 25246 sayili Resmi Gazete’de yayimlanan Tiirk
Bayrakli Gemilerde Bayrak Devleti Adina Hareket Edecek Kuruluslarin Secimi ve Yetkilendirilmesine Dair
Yonetmelik uyarinca yetkilendirilmis olan bir kurulusu

Bayrak Devleti Idaresi: Dékme yiik gemisinin bayragmni tasidig1 devletin yetkili makamlarin,

Uluslararas1 Sézlesmeler: Gemi Kaynakli Kirlenmenin Onlenmesi Hakkinda Uluslararas1 sézlesme 1973
(MARPOL), Denizde Can Emniyeti Uluslararasi S6zlesmesi 1974 (SOLAS) hiikiimlerini,

BLU Kodu: A.862(20) sayili ve 27/11/1997 tarihli IMO Genel Kurul Kararinin ekinde yer alan,
Dokme Yiik Gemilerinin Emniyetli Yiiklenmesi ve Bogaltilmasi i¢in Uygulama Kodu’nu,

Dokme Yiik Gemisi: 1974 SOLAS Soézlesmesinin Bolim IX, Kural 1.6’da tanimlanan ve 1997
SOLAS Konferansinin 6 sayili kararinda agiklanan anlamda;

1) Tek giiverteli, ambarlarinda giivertenin hemen altinda iist yan tanklari (top-side tank) ve alt yan
tanklar1 (hopper-side tank) bulunan ve esas olarak dokme kuru yiik tagimak i¢in yapilmig olan bir gemiyi,

2) Yiik mahalleri boyunca ¢ift dipli olan ve boyuna iki perdesi bulunan, sadece merkez ambarlarda
maden cevheri taginmasi i¢in yapilmis olan, tek giiverteli bir cevher gemisini,

3) 1974 SOLAS So6zlesmesinin Boliim I1-2, Kural 3.27’de tanimlanmis olan bir karma yiik gemisini,

Kuru Dékme Yiik veya Kati Dokme Yiik: Tahil hari¢ olmak kaydiyla, 1974 SOLAS Sozlesmesinin
Boliim XII Kural 1.4’de tanimlanmis olan kat1 dokme yiikdi,

Tahil: 1974 SOLAS Sézlesmesinin Boliim VI, Kural 8.2’de tanimlanmig olan yiikleri,

Terminal: Dékme yiik gemilerine dokme halde yiik yiiklenmesi veya bu gemilerden dokme hélde yiik
bosaltilmasi i¢in donatilmis olan ve kullanilan herhangi bir sabit, yiizer veya seyyar tesisi,

Yiik Bilgileri: SOLAS Sozlesmesinin 1974 Boliim VI, Kural 2’de talep edilen yiik bilgilerini,



Yiikleme veya Bosaltma Plani: 1974 SOLAS Sé6zlesmesinin Boliim VI, Kural 7.3°de belirtilen ve BLU
Koduna iligik Ek 2’deki formatta diizenlenmis olan bir plani,

Gemi/Kiy1 Emniyet Kontrol Listesi: BLU Kodunun 4 iincii boliimiinde belirtilen ve BLU Koduna iligik
Ek 3’teki formatta diizenlenmis olan kontrol listesini,

Kati Dékme Yiik Yogunluk Beyani: Yiikiin yogunluguyla ilgili olarak, 1974 SOLAS Sozlesmesinin
Boliim XII, Kural 10 uyarinca verilecek olan bilgileri

Ifade eder.

IKINCI BOLUM
Genel Hiikiimler
Dokme yiik gemilerinin isletimsel uygunluguna iliskin sartlar
Madde 5 — Terminal isletmecileri, dokme yiik gemilerinin, kati dékme yiik alinmasi veya
bosaltilmasi ydniinden isletimsel uygunlugunu, Ek 1°de belirtilen Dékme Yiik Gemilerinin Kati Dokme Yiik
Almak ve Bosaltmak I¢in Isletimsel Uygunluguna iliskin Sartlar cercevesinde denetler.

Terminallerin uygunluguna iliskin sartlar

Madde 6 — Terminal igletmecileri, kendileri tarafindan isletilen terminaller ile ilgili olarak asagidaki
sartlara uymak zorundadir.

a) Ek 2’de belirtilen Terminallerin Kat1 Dékme Yiik Almak ve Bosaltmak Igin
Isletimsel Uygunluguna iliskin Sartlara uyar.

b) En az bir terminal temsilcisi tayin eder.

¢) BLU Koduna ilisik Ek 5, paragraf 1.2°deki listeye uygun olarak, terminalin ve Idarenin gereklerini
iceren bilgilendirme kitaplari ile liman ve terminalle ilgili bilgiler hazirlayarak, kitaplar ve bilgileri katt dokme
yiik almak veya bosaltmak i¢in terminale ugrayan dékme yiik gemilerinin kaptanlarina verir.

d) Bir kalite yonetim sistemi gelistirmeli, uygulamali ve siirdiirmelidirler. S6z konusu kalite yonetim
sistemi, ISO 9001:2000 standartlari uyarinca veya en azindan ISO 9001:2000’in biitiin 6zelliklerini yerine
getiren esdeger bir standart uyarinca belgelendirilmeli ve ISO 10011:1991’in veya buna tam olarak esdeger bir
standardin esaslar1 uyarinca denetlenmelidir. S6z konusu esdeger standartlar bakimindan ilgili Tiirk mevzuatina
uyulur.

Gecici yetkilendirme

Madde 7 — Idare, terminalin yeni kurulmus olmasi ve terminal isletmecisinin ISO 9001:2000 veya
esdeger standart uyarinca bir kalite yonetim sistemini uygulamaya yonelik bir plan gdstermis olmasi sartiyla, bu
Yonetmeligin 6 nc1 maddesinin (d) bendinde yer alan yiikiimliiliikten tam veya kismi bir muafiyet verebilir.

Muafiyetin verilmesinde asagidaki esaslara uyulur.

a) Muafiyet, en fazla 12 ay siireyle verilir.

b) Yazili olarak verilir.

¢) Muafiyetin hangi tarihte yiiriirliige girecegi belirtilir.

d) Muafiyetle ilgili diger sartlar belirtilir.

Kaptanlarin gorev ve sorumluluklar:

Madde 8 — Ddkme yiik gemilerinin kaptanlari;

a) Kumandasi altinda olan dékme yiik gemisinin emniyetli bir sekilde yiiklenmesi ve bosaltilmasindan,

b) Geminin beklenen varis zamanindan yeterli bir siire once, Ek 3 de yer alan bilgileri terminale
bildirilmesinden,

¢) Herhangi bir kat1 dokme yiikiin gemiye alinmasindan 6nce, BLU Koduna ilisik Ek 5’deki forma
uygun bir yiik beyannamesinde yer alan, 1974 SOLAS Soézlesmesinin Bolim VI, Kural 2.2 uyarinca gereken
kargo bilgilerini ve gerekiyor ise bir kat1 dokme yiik yogunlugu beyanini almis olmasindan,

d) Ek 4’de belirtilen yik alma veya bosaltma iglemleri Oncesinde ve sirasindaki
gorevlerin yerine getirilmesinden

gorevli ve sorumludur.

Terminal temsilcilerinin gorev ve sorumluluklar:

Madde 9 — Terminal temsilcisi;

a) Geminin beklenen varis zamaniyla ilgili ilk bildirimin alinmasindan sonra, kaptana Ek 5’te belirtilen
terminalin kaptana verecegi bilgileri vermekle,

b) Yiik beyannamesinde yer alan bilgileri kaptana miimkiin olan en kisa siirede vermekle,

¢) Dokme yiik gemisinde tespit edilen ve kati dokme yiiklerin emniyetli bir sekilde yiiklenmesi veya
bosaltilmasini tehlikeye sokabilecek eksiklikleri, gecikmeksizin kaptana ve Idarenin ilgili denetim birimine
bildirmekle,

d) Ek 6’da belirtilen yiik alma veya bosaltma islemleri dncesinde ve sirasindaki

gorevleri yerine getirmekle
gorevli ve sorumludur.



Dokme yiik gemileri ile terminaller arasindaki isbirligi

Madde 10 — Ddokme yiik gemilerinin kaptanlart ve terminal temsilcileri, asagidaki usullere uygun
olarak birbirleriyle igbirligi yapar.

a) Kaptan ve terminal temsilcisi, kati dokme yiiklerin alinmasi veya bosaltilmasindan dnce, 1974
SOLAS Soézlesmesinin Bolim VI Kural 7.3 hiikiimleri uyarinca yiikleme veya bosaltma plani iizerinde
anlagirlar. Yiikleme veya bosaltma plan1t BLU Koduna ilisik Ek 2’ye uygun olarak hazirlanir ve ilgili dokme yiik
gemisinin IMO numarasini igerir. Kaptan ve terminal temsilcisi, anlastiklar1 plan1 imzalayarak teyit eder.

Planda yapilacak herhangi bir degisiklik, geminin veya miirettebatin emniyetine etki yapabilecek
nitelikte ise, revize edilmis bir plan seklinde taraflarca hazirlanarak onaylanir.

Uzerinde anlasmaya varilmis olan yiikleme veya bosaltma plam ve daha sonra kabul edilmis olan
herhangi bir degisiklik, gerektiginde ilgili makamlarca incelenmesi amaciyla, gemi ve terminal tarafindan alt1 ay
siireyle muhafaza edilir.

b) Yiikleme veya bosaltmaya baglanilmasindan 6nce, gemi/kiy1 emniyet kontrol listesi, BLU Koduna
ilisik Ek 4’teki esaslar uyarinca, kaptan ve terminal temsilcisi tarafindan miistereken doldurulur ve imza edilir.

¢) Gemi ile terminal arasinda, yiikleme veya bosaltma siirecinde etkili bir haberlesme diizeni kurulur
ve ylikleme veya bosaltma tamamlanincaya kadar siirdiiriiliir. Kaptan veya terminal temsilcisi yiikleme veya
bosaltma iglemlerinin durdurulmasini talebine derhal uyulur.

d) Kaptan ve terminal temsilcisi, ylikleme veya bosaltma iglemlerini kararlagtirilan plana uygun olarak
yiiriitiirler. Terminal temsilcisi, planda belirtilen yiikleme veya bosaltma miktari ve hizi ile ambar sirasi
bakimindan kat1 dokme yiikiin yiiklenmesi veya bosaltilmasindan sorumludur. Kaptan ile terminal temsilcisinin
yazili mutabakati olmadikga, kararlastirilan yiikleme veya bosaltma planina uyulur.

e) Yiikleme veya bosaltmanin tamamlanmasi iizerine kaptan ve terminal temsilcisi, yiikkleme veya
bosaltma isleminin kararlastirilan herhangi bir degisiklik dahil yiikleme veya bosaltma planina uygun olarak
yapilmis oldugu konusunda is bitim belgesi hazirlayip imzalamak zorundadirlar. Bosaltma durumunda s6z
konusu belge, yiik ambarlarinin kaptanin istegi dogrultusunda bosaltilmig ve temizlenmis olduklari yolunda bir
kayit ihtiva eder ve geminin ugradigi herhangi bir hasar1 ve yapilan onarimlari belirtir.

Idarenin yetkileri

Madde 11 — Idare; SOLAS Sézlesmesinin Boliim VI, Kural 7.7’de éngériilen kaptanin haklar1 ve
yiikiimliiliiklerini ortadan kaldirmaksizin, geminin veya miirettebatin emniyetinin tehlikeye girecegi yoniinde
acik igaretler bulunmasi halinde, kati dokme yiiklerin alinmasi veya bosaltilmasini 6nlemek i¢in gerekli tedbirleri
alir.

Idare, bu Yénetmeligin 10 uncu maddesindeki usullerin uygulanmasiyla ilgili olarak kaptan ve
terminal temsilcisi arasinda bir anlagmazlik oldugunda giivenligin saglanmasi ve/veya deniz ¢evresinin
korunmasi i¢in gerektiginde anlagsmazliga miidahale eder.

Yiikleme veya bosaltma sirasinda meydana gelen hasarlar

Madde 12 — Yiikleme veya bosaltma sirasinda geminin yapisinda veya techizatinda hasar meydana
gelirse, agagidaki hitkiimler uygulanir:

a) Terminal temsilcisi, hasar1 kaptana rapor eder ve gerekli ise hasar onarilir.

b) Hasar, teknenin yapisal biitiinliigiinii veya su gegirmezligini veya geminin temel teknik sistemlerini
zayiflatabilecek nitelikte ise, terminal temsilcisi ve/veya kaptan, bayrak devleti idaresine veya onun tarafindan
yetkilendirilmis olan ve onun adina hareket eden bir kurulusa ve Idareye bilgi verir.

¢) Derhal onarim yapilmasi gerektigi veya onarimin ertelenebilecegi karari, liman devleti kontrol
otoritesi sifatiyla Idare tarafindan verilir. Idare bu hususta bayrak devleti idaresinin veya onun tarafindan
yetkilendirilmis olan ve onun adina hareket eden kurulugun ve gemi kaptaninin goriiglerini dikkate alir. Derhal
onarim yapilmasi gerekli goriiliirse, bu onarim, gemi limandan ayrilmadan, kaptan ve Idare tarafindan kabul
edilebilecek sekilde yapilir.

d) Idare bu maddenin (c) fikrasinda belirtilen karari vermeden 6nce, hasarin incelenmesi ve onarim
yapilmasi veya onarimin ertelenmesi konusunda gorlis bildirmesi amaciyla yetkilendirilmis bir kurulusun
hizmetinden yararlanabilir.

Birinci fikra, liman devleti kontroliiyle Tiirk mevzuati ve ilgili uluslar arasi mevzuat hiikiimleri de
dikkate alinarak uygulanir.

Denetim ve raporlama

Madde 13 — Idare, terminallerin ve kaptanlarin bu Yénetmeligin 5, 6, 8, 9 ve 10 uncu maddelerinde
yer alan ylikiimliiliklere uyup uymadiklarini diizenli olarak denetler. Denetim, yiikleme veya bosaltma islemleri
sirasinda dnceden bildirilmemis denetimleri de kapsar.

Ayrica Idare, yeni kurulmus olan terminaller i¢in, bu Yonetmeligin 7 nci maddesindeki muafiyetlere
iligkin siirenin sonunda , terminallerin 6 nc1 madde hiikiimlerine uygunlugunu denetler.



Idare, ilgili bolgesel veya uluslararas: kuruluslarin talebi {izerine denetimlerin sonuglar1 hakkinda bir
rapor verir. Raporda, bu Yonetmelikte 6ngoriildiigii gibi dokme yiik gemileri ve terminaller arasinda igbirligi ve
iletisime yonelik hizmete uygunluk sartlarinin etkinligi konusunda bir degerlendirme de yer alir.

Idare, talep olmaksizin her ii¢ takvim yil1 i¢in s6z konusu degerlendirmeyi hazirlar.

UCUNCU BOLUM
Cesitli ve Son Hiikiimler

IMO ve diger ilgili kuruluslara bildirim

Madde 14 — idare, bu Yénetmeligin yiiriirliige girdigini Uluslararas1 Denizcilik Orgiitii (IMO) ne
bildirir ve bu bildirimde A.797 (19) sayili IMO Kararna ilisik Ek’in 1.7 sayili paragrafina atif yapilir.

Talep edildiginde, diger ilgili uluslararasi ve bolgesel kuruluslara da benzer bilgiler gonderilir.

Yonetmelik hiikiimlerine aykir: hareket edilmesi

Madde 15 — Bu Yonetmelik hiikiimlerine aykiri hareket edenler hakkinda genel hiikiimlere gore
islem yapulir.

Gecici Madde 1 — Bu Yo6netmeligin 6 nc1 maddesi (d) bendinde belirtilen kalite yonetim sistemi, bu
Yonetmeligin yiiriirliige giris tarihinden itibaren {i¢ y1l i¢inde kurulur. Sistem belgesinin alinmasi i¢in ilave
olarak bir yil ek siire verilir.

Yiiriirliik

Madde 16 — Bu Yo6netmelik, yayimi tarihinde yiiriirliige girer.

Yiiriitme

Madde 17 — Bu Yo6netmelik hiikiimlerini, Denizcilik Miistesarliginin bagl oldugu Bakan yiiriitiir.

Ek1
DOKME YUK GEMILERININ KATI DOKME YUK ALMAK VE BOSALTMAK ICIN iISLETIMSEL
UYGUNLUGUNA ILISKIN SARTLAR

Kat1 dokme yiik almak veya bosaltmak i¢in Tiirkiye’de bulunan bir terminale ugrayan biitiin dokme
yiik gemilerinde;

1) Kati dokme yiikiin tatmin edici bir bi¢cimde yiiklenmesi, istiflenmesi, dengelenmesi ve
bosaltilmasina imkan verecek bir tasarimda ve yeterli biiyiiklilkte yiik ambarlarinin ve ambar agizlarinin
bulunmasi,

2) Yiikleme veya bosaltma planinda kullanilan yiikk ambar agz1 belirleme numaralarinin olmasi ve bu
numaralarin yeri, boyutu ve renginin, terminal yiikkleme veya bosaltma teghizatinin isleticisi tarafindan agik¢a
goriilebilir ve taninabilir olmasi,

3) Yiik ambar agizlarinin, ambar agzi agma-kapama sistemlerinin ve emniyet tertibatlarinin, ¢aligir
durumda olmasi ve sadece tasarlanan maksat i¢in kullanilmasi,

4) Takilmig ise, meyil gosterge 1siklarinin (geminin sancaga yada iskeleye yattigini gosteren gosterge),
yiikleme veya bosaltma dncesinde test edilmesi ve ¢alisir durumda olmast,

5) Onaylanmis bir yiikleme techizati bulundurulmasi gerekiyor ise, bu techizatin belgelendirilmig
olmasi ve yiikleme veya bosaltma sirasinda gerilme hesaplamalari yapmak i¢in ¢alisir durumda olmast,

6) Gemi sevk ve yardimci1 makinelerinin galisir durumda olmasi,

7) Demirleme ve baglama operasyonlariyla ilgili giiverte techizatinin ¢alisir ve iyi durumda olmasi,

zorunludur.

Ek2
TERMINALLERIN KATI DOKME YUK ALMAK VE BOSALTMAK iCIN iISLETIMSEL
UYGUNLUGUNA ILISKIN SARTLAR

Terminallerin kati dokme yiik almasinda ve bosaltmasinda igletimsel uygunlugun saglanmasi igin;

1) Kati dokme yiik almak veya bosaltmak i¢in bir terminale kabul edilecek olan dokme yiik
gemilerinin (rthtimdaki su derinligi, geminin azami boyutu, demirleme diizenekleri, usturmaga tertibati,
emniyetli erigim ve yiikleme veya bosaltma operasyonlarinda karsilagilabilecek engeller dikkate alindiginda)
yiikleme veya bosaltma tesisine emniyetle yanasabilir olmasi,

2) Terminal yiikleme ve bosaltma techizatinin, ilgili Yonetmelik ve standartlara uygun olarak
belgelendirilmis olmasi1 ve iyi durumda tutularak yalnizca uygun vasiflara sahip ve (gerekiyor ise) belgeli
personel tarafindan igletilmesi,

3) Terminal personelinin, sorumluluklariyla orantili olarak dokme yiik gemilerinin emniyetli bir
sekilde yiiklenmesi ve bosaltilmasina iliskin biitiin hususlarda egitim almig olmasi, bu egitimin kati dékme
yiiklerin yiiklenmesi ve bosaltilmasinin genel tehlikeleri ve uygun olmayan yiikleme ve bosaltma
operasyonlarmin geminin emniyeti iizerinde yaratabilecegi olumsuz etkiler konusunda bilgi verecek bigimde
tasarlanmasi,



4) Yiikleme ve bosaltma operasyonlarinda gérev alan terminal personelinin, kisisel koruyucu techizat
ile donatilmasi ve bu teghizati kullanacak olanlarin yorgunluga bagl kazalardan sakinmak igin yeterince
dinlendirilmesi,

zorunludur.

Ek3
KAPTANIN TERMINALE VERECEGI BILGILER

Gemi kaptaninin terminale verecegi bilgiler;

1) Miimkiin oldugu kadar erken bir zamanda geminin, limana beklenen varig zamani (bu bilgi
gerekirse gilincellenir),

2) Ilk verilen varis bilgisiyle beraber;

a) Geminin adini, ¢agr1 isaretini, IMO numarasini, bayragini, tescil limanini,

b) Yiik miktarini, ambar agizlarindan yerlestirme durumunu, yiikleme veya bosaltma diizenini ve her
bir dokiiste yiiklenecek olan veya her bir asamada bosaltilacak olan miktari belirten yiikleme veya bosaltma
planini,

¢) Varis ve Onerilen kalkis draftlarin,

d) Balast almak veya balast basmak i¢in gereken siireyi,

¢) Geminin tam boyunu, azami genigligini ve yiiklemenin veya bosaltmanin yapilacagi en ondeki
ambar agzinin 6n kenarindan en gerideki ambar agzinin arka kenarina kadar yiik mintikasinin uzunlugunu,

f) Su hattindan yiikleme veya bosaltma yapilacak ilk ambar agzina kadar olan mesafe ve geminin
bordasindan ambar agzina kadar olan mesafeyi,

g) Gemi yasam mahallindeki borda iskelesinin yerini,

h) Hava draftini, (serbest borda yiliksekligini)

i) Var ise, geminin yiik elle¢leme techizatinin detaylarini ve kapasitelerini,

j) Palamar halatlarinin adedini ve cinsini,

k) Yiikiin su igeriginin devaml olarak dl¢iilmesi veya dengelenmesi gibi 6zel taleplerini,

1) Yanagmayi, yiikleme veya bosaltmanin baslatilmasini veya yiikleme veya bosaltma tamamlandiktan
sonra geminin hareket etmesini geciktirebilecek olan herhangi bir zorunlu onarim hakkinda ayrintilari,

m) Gemiyle ilgili olarak terminalin talep edebilecegi diger bilgileri,

ihtiva eder.

Ek 4
YUK ALMA VEYA BOSALTMA ISLEMLERiI ONCESINDE VE SIRASINDA KAPTANIN
GOREVLERI

Yiik alma veya bosaltma islemleri dncesinde ve sirasinda kaptan;

1) Yiik alma veya bosaltma igleminin ve balast suyu alma veya basma isleminin, gemideki sorumlu
zabitin kontrolii altinda olmasini,

2) Geminin yapisinin asir1 gerilmeye maruz kalmamasi igin, yiikk ve balast suyu diizeninin yiikleme
veya bosaltma siireci boyunca izlenmesini,

3) Geminin meyilsiz veya isletim agisindan bir meyil (yana yatig) gerekiyor ise, bunun olabildigince
kiigtik tutulmasini,

4) Yerel hava sartlarin1 ve hava durumu tahminlerini dikkate alarak, geminin emniyetli bir sekilde
rthtimda bagli kalmasini,

5) Yorgunluktan sakinmak igin miirettebatin yeterli siireler ile dinlenme ihtiyacin1 dikkate alarak,
palamar halatlarinin ayarlanmasi ile ilgilenmek veya herhangi bir durum igin, gemide yeterli sayida zabit ve
mirettebat bulunmasini,

6) Terminal temsilcisine yiik dengeleme ihtiyaglarmin bildirilmesini (yiik dengelemesi, IMO’nun Kati
Dokme Yiikler igin Emniyetli Uygulama Kodundaki usulleri uyarinca yapilacaktir),

7) Terminal temsilcisine, gemi i¢in safra atma veya alma ve yiik alma veya bosaltma oranlar1 arasinda
uyumlulagtirma ihtiyaglarmin ve balast basma veya alma planindan herhangi bir sapmanin veya yiik alma veya
bosaltma planini etkileyebilecek olan bagka herhangi bir hususun bildirilmesini,

8) Balast suyunun kararlagtirilan yiikleme planina uygun oranlarda atilmasini ve bu yiizden rihtimin
veya yakindaki teknelerin suyla dolmamasin (yiikleme siirecinde dengeleme asamasindan dnce geminin balast
suyunu tamamen desarj etmesi miimkiin degil ise, kaptan, yiiklemenin askiya alinabilecegi zamanlar ve bu
askiya almalarn siiresi lizerinde terminal temsilcisiyle anlagmaya varir),

9) Yagmur veya hava durumunda bir baska degisiklik halinde yiikiin mahiyetinden dolay: bir tehlike
dogacak ise, bu durumda yapilacak islemler konusunda terminal temsilcisiyle mutabakat saglamis olmasini,



10) Gemi rihtimda iken gemi iizerinde veya geminin yakininda herhangi bir sicak ¢aligmanin, ancak
terminal temsilcisinin miisaadesiyle ve yetkili makamin gereklerine uygun olarak yapilmasini,

11) Yiikleme veya bosaltma islemine ve bunun son agamalarinda gemiye yakindan nezaret edilmesini,

12) Yiikleme veya bosaltma siirecinin hasara neden olmasi, tehlikeli bir durum yaratmasi veya bunun
muhtemel olmasi halinde terminal temsilcisinin derhal ikaz edilmesini,

13) Tas1yict bant sisteminin bosaltilmasina imkan vermek i¢in, geminin son dengelemesinin ne zaman
baglamasi gerektiginin terminal temsilcisine bildirilmesini,

14) Geminin yapisinin biikiilmesinden sakinmak igin, iskele tarafindaki bosaltma islemiyle ayni
ambarda sancak tarafindaki bogaltma igleminin birbiriyle uyumlu olmasini,

15) Bir veya daha ¢ok tanka balast konulur iken, ambarlardan tutusabilir buhar ¢ikma ihtimalinin
dikkate alinmasini ve bu ambarlarin bitisiginde veya iizerinde herhangi bir sicak ¢aligma yapilmasi i¢in miisaade
verilmeden 6nce tedbirler alinmasini,

temin eder.
Ek S
TERMINAL SORUMLUSUNUN KAPTANA VERECEGI BILGILER
Terminal sorumlusunun gemi kaptanina verecegi bilgiler;

1) Yiikleme veya bosaltmanin yapilacagi rihtimin adini, yanasma ve yiiklemeyi veya bosaltmay1
tamamlama i¢in tahmin edilen zamanlari/siireleri,

2) Terminalin nominal yiikleme veya bosaltma hizi ve kullanilacak yiikleme veya bosaltma
donanimindaki kafalarin (kepgelerin) sayisi dahil olmak iizere yiikleme veya bosaltma techizatinin 6zelliklerini
ve bunun yamisira bosaltma islemi sirasinda, yiikiin her seferinde geminin ambarindan alinarak dékiilmesinin
tamamlanmasi veya bosaltma igleminin her bir agamasi i¢in gereken tahmini siireyi,

3) Sabit ve seyyar engellerin, usturmagalarin, iskele babalarinin ve gemi baglama tertibatinin
konumlar1 dahil, yanagma yeri veya mendirekle ilgili olarak kaptanin bilmesi gereken hususlari,

4) Yanagma yeri boyunca ve yaklagma ve kalkis kanallarinda asgari su derinligini,
5) Draft Sérvey Hidrometresi kullanilarak 6lgiilen rihtimdaki su yogunlugunu,

6) Yikleme veya bosaltma islemi bakimindan hangisi gerekli ise yiikk ambar agzi kapaklart veya

kenarlarinin istiiyle su ¢izgisi arasindaki azami mesafe ile azami hava draftini (serbest borda yiiksekligi),
7) Borda iskelesi ve giris tertibatini,

8) Geminin hangi tarafinin rihtima yanasacagini,

9) Iskeleye yaklasmak icin miisaade edilen azami siirati, rémorkérlerin mevcudiyeti, cinsi ve ¢ekme
kuvvetini,

10) Farkli yiik kisimlar igin yiikleme sirasini ve yiikii gemiye uyacak sekilde herhangi bir sirada almak
miimkiin degil ise diger kisitlamalari,

11) Gemiye konulacak olan yiikk gemideki baska yiikler veya kalintilar ile temas ettiginde tehlike
yaratabilecek 6zelliklere sahip ise, bunlar {izerine bilgileri,

12) Onerilen yiikleme veya bosaltma islemleri hakkinda veya yiikleme/bosaltma i¢in mevcut planlarda
yapilan degisiklikler hakkinda 6nceden bilgi verilmesini,

13) Terminalin yiikleme veya bosaltma techizatinin sabit olup olmadigi veya hareketini kisitlayan
herhangi bir durumun varligini,

14) Gerekli palamar halatlarini,

15) Olagandis1 baglama tertibati uyarilarini,

16) Balast alma veya basma konusunda kisitlamalart,

17)Yetkili makam tarafindan miisaade edilen azami seyir draftini,

18) Terminal ile ilgili olarak kaptanin talep edecegi diger hususlari,

ihtiva eder.
Ek 6
YUK ALMA VEYA BOSALTMA ISLEMLERI ONCESINDE VE SIRASINDA TERMINAL
TEMSILCISININ GOREVLERI
Yiik alma ve bosaltma sirasinda terminal temsilcisi:

1) Yiikleme veya bosaltma islemleri i¢in sorumluluk tasiyacak olan ve kaptanin temas i¢inde olacagi
terminal personeli veya yiikleyici acentasinin isimlerini ve temas usullerini kaptana bildirir.

2) Yiikleme veya bosaltma techizatinin gemiye hasar vermesini énlemek i¢in biitiin 6nlemleri alir ve
hasar meydana gelirse kaptana bildirir.

3) Geminin meyilsiz veya, isletim agisindan bir meyil (yana yatma) gerekiyor ise, bunun olabildigince
kisa tutulmasini saglar.

4) Geminin biikiilmesinden sakinmak i¢in, iskele tarafindaki bosaltma islemiyle ayn1 ambarda sancak
tarafindaki bosaltma igleminin birbiriyle uyumlu olmasini saglar.



5) Yiiksek yogunluklu yiiklerde veya her kapista alinan yiik miktarinin bilyiik olmasi halinde, 6zellikle
yiiksekten serbest diisiislere miisaade ediliyor ise yiikk ambarinin i¢ dip ylizeyi tamamiyla yiik ile kaplanincaya
kadar geminin yapisinda belirli noktalar izerinde yiiksek darbe agirliklart olabilecegi konusunda kaptani uyarir
ve yiikleme isleminin baglangicinda her yiik ambarinda 6zel tedbir alinmasini saglar.

6) Yikleme veya bosaltma islemlerinin biitiin yonleriyle ve biitiin asamalarinda kaptan ve terminal
temsilcisi arasinda mutabakat olmasini ve kararlastirilan yiikleme oranindaki herhangi bir degisiklik hakkinda ve
yiiklenen agirligin her bir dokiilmesinin tamamlandiginda kaptana bilgi verilmesini saglar.

7) Yiiklenen veya bosaltilan yiikiin agirligi ve durumuyla ilgili bir kayit tutar ve ambarlardaki
agirliklarin kararlastirilan yiikleme veya bosaltma planindan sapmamasini saglar.

8) Yiikleme veya bosaltma esnasinda, kaptanin gereklerine uygun olarak yiikiin dengelenmesini temin
eder.

9) Geminin kalkig draft1 ve trimine ulagsmak i¢in gerekli yiik miktari, yiikkleme tamamlandiktan sonra
terminalin tasiyici bant sistemlerinde kalan yiik miktarim1 da kapsayacaktir. Bu amagla, terminalin tastyici bant
sistemindeki nominal tonaji ve yiiklemenin tamamlanmasindan sonra tasiyict bant sisteminin temizlenmesiyle
ilgili gerekleri kaptana bildirir.

10) Bosaltma durumunda, kullanilan bosaltma kafalarimin (kepgelerinin) sayist arttirilmak veya
azaltilmak isteniyor ise, bunu ve her bir ambardan bosaltma igletiminin ne zaman tamamlanmig sayildigin
kaptana bildirir.

11) Gemi demirleme yerinde iken gemi iizerinde veya geminin yakininda herhangi bir sicak ¢aligmanin
ancak kaptanin miisaadesiyle ve yetkili makamin gereklerine uygun olarak yapilmasini saglar.



